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Les opinions dels experts

El paper dels garatges com a complement del transport public

Barcelona, un
model a seguir

Desmuntant topics. Aixi va comengar la taula rodona
organitzada per EL PERIODICO DE CATALUNYA amb
I'objectiu d’analitzar la situacié actual dels aparca-
ments i la mobilitat a les ciutats. | és que aquests dos
temes no sén antagonics. Es més, es complementen.
Una politica a favor del transport public no ha d’estar
renyida amb una politica a favor dels aparcaments. Els
participants del debat aposten per garatges nets, il-lu-
minats, amplis, amables i intel-ligents tant en infraes-
tructura com en el seu aspecte emocional. Caracte-
ristiques, totes elles, que han fet de la ciutat de
Barcelona un model a seguir per a altres ciutats d’Eu-

El sector del parquing fa temps que no és un nego-
ci secundari vinculat a una altra activitat. Avui I'esta-
cionament és una activitat economica en si mateixa
que a Espanya factura més de 1.000 milions d’euros a
I’any. En un context com I'actual, en qué la crisi afec-
ta qualsevol aspecte de la societat, s’ha de comencar
a pensar en el parquing del futur, que tendira més cap
a la prestacio de serveis que cap al lloguer d’espai.
Aconseguir una alta fidelitzacid, arribar a una bona
adaptabilitat de I’espai i assegurar un Us eficient del
cotxe als carrers sén punts clau per garantir una bona
mobilitat a la ciutat i un funcionament optim de I'a-

a tot el mon

ropa i de la resta del mon.

Optimitzar
aparcaments per
millorar les clutats

Professionals del sector defineixen com seran els parquings del futur i
garanteixen una bona mobilitat gracies a 1'us eficient del cotxe privat

VICTOR CORREAL
Area Monografics

a gestio dels aparcaments

s’ha anat realitzant des de

I’area metropolitana cap a

I’exterior. Les primeres pa-

raules que s’escolten a la
seu del Gremi de Garatges de Cata-
lunya les pronuncia Ramon Llopart, vi-
cepresident de I'’Associacio Espanyola
d’Aparcaments i Garatges (Asesga) i
gerent de 'empresa Alfa-3: “Ara ja es-
tem treballant en la tercera corona,
perqué els aparcaments que es van
construir a Barcelona o a Terrassa
ja estan fets”. Una nova gestio que
és, a la vegada, un canvi estructural im-
portant. “Més important encara que
el temps de crisi en qué vivim”. La
vicepresidenta del Gremi de Garatges,
Maria Luisa Godia, mostra els nimeros
exactes del que ha representat la crisi
en el sector. “Ens surt entre un vuit i
un deu per cent de baixada”. Pel que
fa a la resta, el sector del parquing ge-
neralment és un negoci on sempre tre-
ballen els mateixos empleats, on tre-
ballen les mateixes families i que es va
“modernitzant dia a dia per donar
més qualitat a 'usuari”.

“¢Un vuit o un deu per cent? -se
sorpren Josep Bergada, gerent d’Hor-
mipresa— doncs no esta malament.
Jo, que estic en negocis industrials,
he de dir que la caiguda dels preus
ha sigut brutal”. En el sector immobi-
liari, Obviament, tot esta molt parat. Tam-
bé en la construccié d’aparcaments.

Bergada incideix en la situacio actual
que descrivia Llopart: “El treball on ens
estem focalitzant és en aquesta se-
gona i tercera corona metropolita-
na. Ciutats petites d’uns 25.000 ha-
bitants que volen recuperar els seus
cascos antics, les seves zones co-
mercials i treure els cotxes d’aquests
llocs mitjancant la utilitzacié d’a-
parcaments horaris”. Un treball que
nomes es pot fer mitjangant acords amb
ajuntaments, a la inversa de com es feia
abans. “Com que no hi ha una alta
rendibilitat, és I’ajuntament qui ce-
deix facilitats perque se li construeixi
I’aparcament”, explica.

Angel Lépez, director de Mobilitat de
I’Ajuntament de Barcelona, assegura que
les infraestructures de parquing aparei-
xen quan sén més rendibles, pero tam-
bé apareixen quan la ciutat estableix
aquesta necessitat. “Barcelona, des
dels anys 70, va observar que per
mantenir una situacio equilibrada del
vehicle privat als carrers havia d’a-
postar pels aparcaments subterra-
nis”. Lopez es congratula de la bona
dotacio de I'estacionament fora de
calcada que existeix a la ciutat, amb més
places d’aparcament subterrani que cot-
xes censats: “Si que és veritat que hi
ha llocs on el déficit d’estacionament
és important, sobretot quan als ba-
rris d’aquests districtes se seguei-
xen politiques de reservar I'espai
dels carrers per a un ts més eficient
que el de tenir cotxes aparcats”. El
director de Mobilitat preveu un canvi en
la concepcid de I'aparcament. “Segu-

El parquing del futur haura
d’avancar cap a la prestacié
de serveis més que cap al llo-
guer d’espai

Les experiéncies d’aparca-
ments robotitzats a tot Es-
panya han tingut el fracas com
a resultat

Els garatges, en el seu pro-
cés de renovacioé d’actius, re-
presenten el sector que més
s’han modernitzat en els ul-
tims anys

parcament.

rament, el parquing del futur haura
d’anar cap a la prestacié de serveis
més que cap al lloguer d’espai”.

“Barcelona va ser pionera en el
tema dels garatges”, apunta Josep
Maria Torres, president del Gremi de
Garatges, I'amfitrio del debat. “Hem
de recordar que en el parquing ro-
tatori o parquing horari vam ser els
primers d’Europa. Aquesta ciutat
sempre ha tingut inquietud sobre
aquest negoci”. Torres posa com a
exemple garatges com el de la plaga
de Catalunya de Barcelona, de 4.000
i 5.000 places d’aparcament i que es
va posar en marxa fa més de 35 anys.
Una infraestructura avangada a la seva
gpoca, encara que “en aquell mo-
ment no era un negoci gaire pros-
per”. “Ara anem passant la crisi
com podem. Hi ha garatges al cen-
tre de Barcelona que estan patint
molt”, comenta Torres. Encara que
malgrat aquestes circumstancies, hi ha
“una certa estabilitat”.

TRANSPORT PUBLIC CONTRA PARQUING

Quan a Barcelona, com en altres ciutats,
es comencen a fer aparcaments subte-
rranis per fer front a I'escassetat de vi-
vendes amb garatge propi, es produeix
la circumstancia que I'aparcament, com
a concepte, passa a ser una questio so-
cial. Laparcament passa de ser propie-
tat d’un edifici a estar a disposicio de la
ciutat. “En aquest sentit, hi ha hagut
durant molts anys gent que pensa-
va que els aparcaments anaven con-
tra el transport public o viceversa”,

Participants en la taula rodona organitzada per

lamenta el vicepresident d’Asesga, Ra-
mon Llopart, que nega aquest raona-
ment: “No. Aparcaments i transport
public son plenament complemen-
taris. Es més, si una de les dues
branques falla, I’altra trontolla”. Llo-
part ho exemplifica: “Si en un barri no
hi ha prou aparcament i el ciutada
que viu en aquest barri ha hagut de
deixar el seu cotxe a la nit mal es-
tacionat, ’endema al mati s’haura
d’emportar automobil a treballar.
No és lliure per apostar per anar en
autobus”.

Angel Lépez li déna la rad. “Efecti-
vament, el millor complement del
transport public és un bon us del
vehicle privat”. Es necessiten mutua-
ment. “Ni tot es pot fer en vehicle pri-
vat ni tot es pot fer en transport pu-
blic. | el vehicle privat necessita
aparcament”. Per Lopez, el ciutada ja
no només es planteja tenir un aparca-
ment de propietat, amb aparcaments
d’abonament, de rotacio, per hores...
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“Enels Ultims anys s’ha
guanyat molt en qualitat,
fruit del treball dur dels
garatgistes”

EL PERIODICO a la seu del Gremi de Garatges. D’esquerra a dreta, Ramon Llopart, Marfa Luisa Godia, JosepMaria Torres, Angel Lépez i Josep Bergada.
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“Eltransport public

és complementari
amb una bona politica
d’aparcaments”

LEOFACCIO

el model

TRANSBORD AMB BUS 0 METRO PER ACCEDIR A LES GRANS URBS

Places d’enllac o ‘park and ride’

AQUESTA MENA d’estacionaments
per a automobils, que tenen I'objec-
tiu d’animar els conductors a apar-
car el seu vehicle privat i accedir al
centre de les ciutats mitjancant el
transbord en transport public, va ser
un dels temes que es van tractar a
la taula rodona d’EL PERIODICO.
Uns aparcaments que els conter-
tulis no van dubtar a situar lluny de
la gran ciutat. Per Ramon Llopart,
“la gent ha localitzat els seus apar-
caments d’enlla¢ a uns 60 o 80
quilometres de la seva ciutat. L’a-
parcament esta en origen, no en

desti”. Formalment, hi ha pocs apar-
caments d’enllag ben gestionats,
pero realment n’hi ha molts. Segons
el director de Mobilitat, Angel L6-
pez, s’ha fracassat en la manera de
gestionar-los. “La vinculacié del
preu d’aquest aparcament, evi-
dentment tan barat perqueé sigui in-
teressant la seva connexié amb el
transport public, fa que no hi hagi
gestors interessats en aquesta in-
fraestructura, que té una estada
molt llarga i, en canvi, el que s’hi
pot cobrar és molt poc”.

Lépez distingeix els estaciona-

ments d’enlla¢ dels aparcaments de
dissuasid, que per les seves carac-
teristiques o la seva situacio eviten
que els cotxes entrin de ple a la ciu-
tat. “Sén aparcaments amb una si-
tuacié més comoda i més barata,
on després, a partir d’alla, es pot
agafar el transport public, pero que
no estan concebuts com un en-
llag”. Els anomenats park and ride
han d’estar més allunyats de la gran
ciutat, prop dels eixos ferroviaris,
amb condicions de gestié comodes,
segures i vinculades a la targeta de
transport.

Ara ja es comenca a plantejar la neces-
sitat de tenir el cotxe. “Entrem aixi en
unes relacions encara més interes-
sants, on no ens és necessari tenir
un cotxe per utilitzar-lo, ni tenir una
plaga per aparcar-lo”. El model d’“el
meu cotxe i el meu aparcament” dei-
xara pas a un transport més col-lectiu i
eficient.

MOTOR DE L'ECONOMIA

“Jo hi afegiria una cosa”, puntualitza
Josep Maria Torres. “Un bon transport
public és aquell que no prohibeix, si-
né que permet que una persona pu-
gui deixar el seu cotxe lliurement”.
Torres defensa no només el dret a utilit-
zar el cotxe, sind també I'obligacié d’u-
tilitzar-lo. “El cotxe no és tunicament
el motor de I’economia, siné que
esta al servei de I’economia”.

En aquest sentit, Angel Lépez afegeix
una consideracio. “Si es té cotxe, s’-
ha de tenir aparcament”. Hi ha mol-
tes zones de Barcelona on es reque-

Angel
LOPEZ

DIRECTOR DE MOBILITAT DE
LAJUNTAMENT DE BARCELONA

“El model d’*el meu cotxe
i elmeu aparcament’
deixara pas a untransport
més col-lectiui eficient”

reixen parquings de residents, en can-
vi hi ha llocs on potser no cal construir
més aparcament, com per exemple al
passeig de Gracia.

EL PARQUING DEL FUTUR

“Els aparcaments robotitzats al nos-
tre pais han sigut un fracas”. Aixi de
rotund es manifesta Ramon Llopart quan
se li planteja I'Gs de les noves tecnolo-
gies: “Ara ja no treballem en aquests
estacionaments intel-ligents, sin6 en
aparcaments que siguin intel-ligents
emocionalment”. Llopart es refereix
a uns aparcaments que guanyin en as-
pectes emocionals per a I'usuari, com
neteja, il-luminacio, videovigilancia o eli-
minacié de columnes. “Es molt més
amable aparcar en aquestes condi-
cions”, recalca.

Josep Bergada, gerent d’Hormipresa,
admet que I'estacionament sempre s’ha
dividit en dues grans tipologies: I'ama-
ble i I'agressiu. “L’amable és el que et
proporciona intel-ligéncia emocio-
nal, on no et sents com en un ttnel
fosc, sind que hi veus gent, hi veus
amplitud. L’altre, on constantment
tens problemes, és I’agressiu”. Per
la vicepresidenta del Gremi de Garatges,
en els Ultims anys s’ha guanyat molt en
qualitat fruit del treball dur dels garat-
gistes: “S’han hagut d’adaptar a mol-
tes lleis noves i aix0 ha representat
molta inversio6. Des del gremi s’inci-
deix que el garatgista tingui un apar-
cament net i ordenat”.

Torres afirma que des de la implan-
tacio de cameres de seguretat les com-
panyies de seguretat els han baixat la
prima. “Aixo vol dir que hem reduit
considerablement la conflictivitat.
Sempre queda clar si hi ha hagut al-
gun problema dins del garatge o
no”. | assegura que si les places tenen
més espai sén més comodes i “creen
fidelitzacioé en els clients”. Llopart
encara va més lluny: “Els garatges,
en la seva renovacio d’actius, son
els que més han fet en els tltims
anys. En tema de cambres, vigilan-
cia, control, barreres, seguretat i in-
cendis, la seva evolucioé ha estat ex-
traordinaria”.

Hi ha maneres d'utilitzar la tecnologia
de forma eficient en la construccio d’a-
parcaments, reduint costos i temps. Ber-
gada les exposa: “Es tracta de fer I'a-
parcament amb prefabricats de
formigd, amb una fabricacié prévia
que es fa en tallers. El parquing es
construeix a peces, que després es
traslladen al lloc”. Aquesta rapidesa
marca el futur dels aparcaments, que
han de ser una infraestructura molt ne-
ta, molt solida i de llarga durada. Lopez
aprofundeix en la seva adaptabilitat en
el futur. “Els cotxes es modificaran,
pero I'espai seguira”, assenyala.®



